Redaktioneller Beitrag zur Trans-Ocean Zeitung Nr. 119/2008 und Homepage TO als Erstverdéffentlichung

Giiltigkeit von “alten™ Funkzeugnissen/Frequenzzuteilungen

Dieser Beitrag soll ganz besonders den “dltereflé3e unter uns hilfreich sein, denen also,

die Fragen zur Gultigkeit von “alten“ Zeugnissen bei KW-GW-UKW -Funk allgemein
mit und ohne DSC/ATIS-Betrieb (Kombianlagen) inklusve Binnenschifffahrtsfunk (neu
UBI), Seefunk und alteren Frequenzzuteilungerhaben.

Ferner soll er den Beitragen in den Skipperforenafiifalschen Angaben den Boden des
Horen-Sagens entziehen. Ich wahle hier bewusst mgsgarachliche Definitionen; wer sich
dazu weiter informieren mochte, sollte sich bei Qerellen erkundigen. Der DSV ist zu
diesem Thema nicht der beste Ansprechpartner, sodée Gesetzgeber bzw. die ihn
vertretendemienststellen Auf den Erwerb der neuen Zeugnisse fur die Spbifféahrt SRC
und LRC wird hier bewussticht eingegangen, weil mit diesen Befahigungsnackeigen

der Betrieb von DSC-Geraten gestattet isterganzend wirde es den Rahmen sprengen und
nur zu einer Undubersichtlichkeit fihren. Zum “esghen SRC*, ausgestellt durch die Royal
Yachting Association (RYA), wird derzeit wieder heichend in der Presse publiziert.

Uber eine Anerkennung durch die deutschen Behdsdede auch in der TO 118-10/2007
auf Seite 54 berichtet.

Zur besseren Ubersicht wird dieser Beitrag in eifr@agen/Antworten Stil und in vier
Schwerpunkten nach den ggf. vorhandealégn Befahigungsnachweisen aufgeteilt:

1.
Beschrénkt qultiges Sprechfunkzeugnis fir UK{duch: UKW Sprechfunkzeugnis)

2.
Beschrankt giltiges Sprechfunkzeugnis fur UKYduch: UKW Sprechfunkzeugnis)
mit der Zusatzprifung GMDSS als “Beschrankt Gultigdetriebszeugnis fiir Funker |*

3.
Allgemeines Sprechfunkzeugnis fiir den Seefunkdiermtine Zusatzprifung-

4.
Allgemeines Sprechfunkzeugnis fir den Seefunkdienst
mit der Zusatzprifung GMDSS als “Beschrankt Gultigdetriebszeugnis fiir Funker | ?*

Zu 1. Beschrankt qultiges Sprechfunkzeuqgnis fur UK{duch: UKW Sprechfunkzeugnis)

Ich habe ein altebeschrankt giltiges Sprechfunkzeugnis fur UK{&uch UKW
Sprechfunkzeugnis genannt), wofir gilt es heut@hoc

Es gilt heute fur den Binnenschifffahrtsfunk unah dékKW Seefunk mit einem nicht DSC-
fahigen Funkgerat und hat (ausgestellt bis End@R08beschrankte Giltigkeit!



Ich habe ein sehr altes UKW-Seefunkgerat ohne DiGecRtung mit
Bestandsschutz/Frequenzzuteilung fur meine Seédliekaun ist es defekt, es ist nicht
reparabel, was soll ich tun?

Sie kbnnen ein neues UKW-Funkgerat* mit ATIS unéljaden Fall abeohne DSC-
Einrichtungerwerben und dann eine neue Frequenzzuteilundragen.

Ich habe ein altebeschrankt giltiges Sprechfunkzeugnis fur UK{&uch UKW
Sprechfunkzeugnis genannt) und mochte mir unbedind?SC-fahiges Funkgerat zulegen,
was soll ich tun?

Zuerst eine Prufung zum SRC ablegen, denn Sie Habeidler die Ubergangsfrist (1998-
2000) zum Erwerb der GMDSS Erweiterung Ihres dli&wW Sprechfunkzeugnisses
verstreichen lassen. Dann suchen Sie sich ein @esaind beantragen uniiickgabe

Ihrer alten Frequenzzuteilungsurkunde (altes Rufzeichen) eine neue Frequenzzuteilung,
unter Angabe der Zulassungsnummer des GeratedebBiNetzA in Hamburg. Nach kurzer
Zeit erhalten Sie, gegen eine Bearbeitungsgebainn duch erstmalig die MMSI Kennziffer
= Rufnummer fir lhre Seefunkstelle.

Ich habe ein altebeschrankt giltiges Sprechfunkzeugnis fur UK{&uch UKW
Sprechfunkzeugnis genannt) und mochte mir unbedind?SC-fahiges Funkgeréat zulegen;
ich werde immer von einem Dritten ,geskippert”. D&h als Eigner, ohne den
erforderlichen Befahigungsnachweis, ein UKW-Funkgetit DSC undATIS einbauen?

Ja sicher, denn die Frequenzzuteilung fur IhreBdestelle hat fir Sie als Eigner nichts mit
der Berechtigung zur FUhrung eines Schiffes méndginem Funkgerét zu tun!

Ich habe eilUBI (UKW-Sprechfunkzeugnis fur den Binnenschifffahmtsfuach dem
01.01.2003 erworben). Ich will mir ein DSC-fahigasmkgerat zulegen, darf ich das als
Eigner einbauen, und erhalte ich dann auch einegkemzzuteilung?

Aber naturlich, denn die Frequenzzuteilung fur I8ezfunkstelle berechtigt Sie als Eigner
zum Einbau; fir den Betrieb ist der (ggf. andemd)ifssfihrer mit dem entsprechenden
Befahigungsnachweis zustandig. Ihr Schiffsfihreyf.(gie selbst) muld mindestens eirken
folgenden Befahigungsnachweise besitzen, wenmhsi@3$C-fahiges Funkgerat benutzen
wollen:

1. neu: UBI + SRC

2. neu: UBI + LRC

3. alt: Sprechfunkzeugnis allgemein mit der ZusatammgfGMDSS, als
“Beschrankt Gultiges Betriebszeugnis fir Funker I*.

4. alt: UKW-Sprechfunkzeugnis beschrankt mit der Zgsaifung GMDSS, als
“Beschrankt Gultiges Betriebszeugnis fir Funker I*.



Zu 2. Beschrankt qultiges Sprechfunkzeuqgnis fur UK{duch: UKW Sprechfunkzeugnis)
mit der Zusatzpriifung GMDSS als “Beschrénkt Gultigdetriebszeugnis fur Funker I*

Ich bin Inhaber der vorstehend angegebenen Befalgspachweise, wofir gelten diese heute
genau?

Sie gelten fur den Binnenschifffahrtsfunk und défJ-Seefunk mit einem DSC-fahigen
Funkgerat im nationalen und internationalen VerkaifrUKW (VHF) und haben (ausgestellt
bis Ende 2002) unbeschrankte Gultigkeit! Sie gatieht fur KW und GW.

Ich habe ein sehr altes UKW-Seefunkgerat ohne DileBtung mit Bestandsschutz/
Frequenzzuteilung fur meine Seefunkstelle, nuesistefekt, es ist nicht reparabel, was soll
ich tun?

Sie kénnen ein neues UKW-Funkgerat* mit ATIS und B$C-Einrichtungerwerben und
dann mit der Zulassungsnummer des Gerates eineHnegeenzzuteilung beantragen und
dann das Gerat einbauen.

Zu 3. Allgemeines Sprechfunkzeugnis fir den Seefunkdierstine Zusatzprifung-

Ich habe ein alteallgemeines Sprechfunkzeugnis fur den Seefunkdienstd méchte mich
generell driiber informieren, was fur Geréate ich teemoch und wo betreiben darf?

National und international durfen Sie Funkstellem ohne DSC-Einrichtung
bedienen/betreiben. Sie dirfen am Binnenschiff&ink teilnehmen. Die Gerate kdnnen als
Grenzwellen-, Kurzwellen- oder UKW-Seefunkgerat Autassungsnummerrund gultigen
Frequenzzuteilungen betrieben werden.

Zu 4. Allgemeines Sprechfunkzeugnis fir den Seefunkdiemst Zusatzprifung GMDSS
als “Beschrénkt Giltiges Betriebszeugnis fir Funkéy

Ich habe ein alteallgemeines Sprechfunkzeugnis fur den Seefunkdienstd habe das
“Beschrankt gultige Betriebszeugnis fur Funker Ifm Jahr 199x zusétzlich erworben und
mdochte mich generell dartber informieren, was fér&e ich dann wo betreiben darf?

National und international durfen Sie auf Sportleootdie eine Seefunkstelle eingerichtet
haben, allé&Gerate, auch mit DSC-Einrichtung, betreiben. Sideh ferner am
Binnenschifffahrtsfunk teilnehmen und das mit Greelten-, Kurzwellen- und UKW-
Seefunkgeraten mit Zulassungsnumniaind gtiltigen Frequenzzuteilungen.

Fazit: Sie durfen alles, mit allen Geraten, wo auttmer, Binnen und Buten.

Ich habe ein alteallgemeines Sprechfunkzeugnis fur den Seefunkdienstd habe das
“Beschrankt gultige Betriebszeugnis fur Funker Ifm Jahr 199x zuséatzlich erworben. Ich
betreibe bereits eine Kurzwellenanlage und moctgsedum ein PACTOR Modem fir den
Mailverkehr auf See erweitern. Ist das auch ohnatarfunkzeugnis (AFUZ) zulassig?



Da Sie bereits eine Frequenzzuteilung fur das Keliengerat als Eigner besitzen und als
Schiffsflihrer auch tiber den BefahigungsnachweiBetsebs dieser Seefunkstelle national
und international auf UKW und KW verfugen, kdnnea @derzeit Inre Anlage um ein nicht
zulassungspflichtiges, externes Modem erweitermnDst es mdglich Uber SailMail oder
Kiel Radio (u.a.m.) an den Diensten/Verkehr gegebibr teilzunehmen. (Winlink erfordert
ein AFU als kostenloser Dienst)

Allgemeine Informationen:
1. Der oft gehorte Begriff ,Gultigkeit”, der Gultig keitsvermerks fiir Seefunkzeugnisse:

Das und nudas BSH erteilt grundsatzlich Seefunkzeugnisseddrch den
Gultigkeitsvermerk auf 5 Jahre befristet sind (Besahifffahrt); diese Zeugnisse ( GOC,
ROC, UBZ) sind im Yachtbereich nicht erforderlich.

Hierzu fuhrt daB8SH aus (wortlich zitiert):

.---.ein Gultigkeitsvermerk ist grundsatzlich nichif@derlichfur die Austibung des
Seefunkdienstes bei Seefunkstellen auf (folgenid@uung).... Vergnigungsjachten, die
nicht dem Handelsverkehr dienen .*

2. Das “Beschrankt Gultige Betriebszeugnis fur Funkr 11“ ( ohne Englisch ):

Hierzu mache ich keine weiteren Angaben, in der Kioiation mit den zwei alten Zeugnissen,
das ist darin begriindet, das in der Ubergangseaitl®98 bis 2002 dieses
~-Erganzungszeugnis” sehr selten in Lehrgangsforgebaten wurde! Daraus folgt: Kaum
einer der ,alteren“ Zeugnisinhaber verfugt Ubesdi&ombination. Aus Griinden der
Ubersichtlichkeit habe ich diese Kombination darer weggelassen.

3. GMDSS bei GW und KW:

Hierzu macht (verwunderlicher Weise) der Gesetzgkbime Unterscheidung bei den alten
Befahigungsnachweisen; es gibt keine Definitioradrer das BmVBS hat die
uneingeschrankte Gultigkeit, wie vorstehend untdre$chrieben, fir den DSC-Betrieb
national und international bestéatigt.

4. Ein ganz dringlicher, allgemeiner Rat:

Moge jeder Besitzer eines alten Zeugnisses dieseslgesonders behtiten, denn es bietet -
wegen des Bestandsschutzes - in der Regel - viel meVergleich zu den neuen
Befahigungsnachweisen. Verlieren Sie Ihr altes Aeyglurfen Sie im schlimmsten Fall
damit rechnen, dass es beim DSV (aus der Uberndemiaten von POST und RegTP)
nicht gescannt ist! Dann ist wirklich alles verlorendas bedeutet:

Neue Prufungund der Verlust aller alten von Ihnen erworbenet geschitzten Rechte.




und zum Schluss

GMDSS, bzw. der DSC-Betrieb, ist eine digitale Erweiteruleg Anrufverfahrens von nicht
hdorbereiten Kiusten-, Seefunkstellen; mittelfristigd es keine Horwache mehr geben**.
Ich zumindest verstehe die Aussage vieler alteegte® nicht:

,Die wenigen Jahre die ich noch unterwegs bin...htfectigen nicht den Aufwand -auch
noch mit Englisch- mich einer neuen Prifung zu taééen!* Diese Einstellung oder
Auffassung halte ich fur ganz falsch. - Allzeit fiv@inds® mit und ohne GMDSS Verkehr!

Begriffsbestimmungen und Abkirzungen:

GMDSS

Das [ GMDSS= Global Maritime Distress andsafety System] ist bis zum 01.02.1999 weltweit eingeflhrideor
Frachtschiffe ab BRZ 300 und alle Fahrgastschiftessen seit diesem Termin nach den SOLAS-VorschdiéelMO
ausgerustet werden. Allen anderen Fahrzeugen, pd@ti#®oten und Traditionsschiffen (Non-SOLAS-Shipg) empfohlen,
sich am GMDSS zu beteiligen. Im Gegensatz zum Sitherheits-Funksystem ist im GMDSS eine sichere
Seenotalarmierung Schiff - Land aus allen Seegabi@ber zwei unabhangige Funksysteme garantiert.

DSC
Digital Selective Calling

UKW-DSC-Seefunkanlagen
...bestehen aus der Alarmierungseinrichtung (SenddrEmpfangen), dem DSC-Kodierer und einer
Sprechfunkanlage. Der gesamte DSC-Betrieb wird iKi\Bereich auf Kanal 70 durchgefihrt.

GW/KW-DSC-Seefunkanlagen

...mussen auf3er auf den ausschlief3lich fiir Not-,dlidnkeits- und Sicherheitsanrufe erlaubten Frequeen

fur die Teilnahme am allgemeinen Funkverkehresonderen internationalen und nationalen DSC-Feegen
(GW: 2187,5 kHz, KW: fiinf Frequenzen) senden udargen konnen. Die Uberwachung der Not- und
Sicherheitsfrequenzen erfolgt im DSC-System autechadurch Wachempfanger.

ATIS
Automatic Transmitter Identification System
(‘automatisches Sender-ldentifizierungssystemdiirdkK W-Binnenschifffahrtsfunk )

MMSI
Maritime Mobile Service Identity ( Rufnummer dexbiten Seefunkdienstes )

BNetzA
Bundesnetzagentur fur Elektrizitat, Gas, Telekomkation, Post und Eisenbahnen, hier zustéandig Aamburg

Frequenzzuteilung
Zuteilungsurkunde der Bundesrepublik Deutschlaod Nutzung und zum Betreiben einer Seefunkstefigiand
des § 55 des Telekommunikationsgesetzes. Genetgnzigon Errichten und Betreiben der Seefunkstelle in
Ubereinstimmung mit Art. 18 der Radio Regulati@mhaltend: Name des Schiffes, Rufzeichen, MMSID$C,
ATIS, Inhaber u. a. m. — Ausstellende BehdrdedBsinetzagentur fiir Elektrizitat, Gas, TelekommuitkaPost
und Eisenbahnen/ Au3enstelle Hamburg.

AFU Zulassung zur Teilnahme am Amateurfunkdienst, Anfatelizenz

Funkzeugnisse Sportschifffahrt ( nur ab 01.01.2003 )

LRC Long Range Certificate = Allgemeines Funkerbetriebgnis ( Seefunk )
( Befahigungsnachweis fir alle Reichweiten - GW, KWV )

SRC Short Range Certificate = Beschrénkt giiltiges Fubkéiiebszeugnis ( Seefunk )
( Befahigungsnachweis fiir kurze Reichtweiten - UKW )

UBI UKW-Sprechfunkzeugnis fiir den Binnenschifffalmtsf
( Radiotelephone Operator’s Certificate for the Raéelephone Service on Inland Waterways )

Alle unbefristet giltig!



Funkzeugnisse Berufsschifffahrt (ab 01.01.2068 ausristungspflichtige Schiffe nach SOLAS ):

GOC  General Operator’s Certificate ( allgemein glltigésnkerzeugnis — auf funkausristungspflichtigenf&ehidie
dem Kapitel IV des SOLAS-Ubereinkommens unterliagdrdie mit mehr als UKW-Sprechfunkanlagen
ausgerustet sind und am GMDSS teilnehmen, isG@4S vorgeschrieben.

ROC  Restricted Operator’s Certificate ( beschréankt gigs Funkerzeugnis — UKW — weltweit )

UBZ UKW-Betriebszeugnis fur Funker ( nur in deutschezg8bieten )

Alle Mit Glltigkeitsvermerk fir 5 Jahre!

Fir die auf wirklich umfangreichen Recherchen urfilaaen Telefonaten beruhenden Angaben aus Getstiarsund
Merkblattern von Bundesbehotrden, kann keinerldittehe Haftungen abgeleitet werden. Der Autor tedigdnach bestem
Wissen, ehrenamtlich und unentgeltlich und untessihluss jeglicher Gewéahrleistung oder Haftung gélger Dritten fir
den Inhalt oder die Folgen, die sich aus dem Irdrgkeben kdnnten.

#nur bei neueren Anlagen die nicht unter einen éft@estandsschutz fallen

* so genannte ,Kombianlagen VHF (also mit unchetDSC, mit und ohne ATIS und ohne beides)
sind verfiigbar z.B. bei:
Northstar (NWF in Emden), Navman (PLASTIMO Idér), ICOM (EISSING in Emden) u. w. m.
** Was auf der “World Radiocommunication Conferen€@®?2” (WRC 07) in Genf im November 2007
aktuell hierzu entschieden wurde, ist nictkeaet.

Quellen:
FVT-WSV = Fachstelle fiir Verkehrstechniken (Koldeder Wasser- und Schifffahrtsverwaltungen des Bsnd
BmVBS = Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Standterklung /Verkehr/.../\Wassersport + Seeschifffahrt
BNetzA = Bundesnetzagentur fiir Elektrizitat, Gasgkemmunikation, Post und Eisenbahnen/ Ast. Hamburg
BSH = Bundesamt fiir Seeschifffahrt und Hydrographie
Fachhochschule Flensburg, Bereich Seefahrt
DSV/DMYYV = Deutscher Seglerverband und Motoryaenband
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